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Streszczenie

Celem artykutu jest przedstawienie oryginalnego ujecia lotnictwa jako obszaru nieformalnego uczenia sie dorostych w II Rzec-
zypospolitej. Na podstawie analizy jakos$ciowej zrodet pisanych, gtdwnie czasopism z lat 1918-1939, zostaty przedstawione
obszary nieformalnego uczenia sie dorostych w lotnictwie we wszystkich jego powszechnych wdwczas gateziach (lotnictwie
silnikowym, szybownictwie, spadochroniarstwie, baloniarstwie, modelarstwie lotniczym). Lotnictwo byto w okresie miedzywo-
jennym modnga i rozwijajacq sie dziedzing sportu, komunikacji, techniki oraz gatezig przemystu (w tym zbrojeniowego) nie tylko
w Polsce, ale takze w wielu krajach Europy i Stanach Zjednoczonych. Byto symbolem nowoczesnosci, postepu i przedmiotem fas-
cynacji spoteczenstwa polskiego, ktére na rézne sposoby angazowato sie w jego budowe i rozwdj, rozwijajac tym samym swoje
indywidualne zainteresowania i zaspokajajac rézne potrzeby. Najpopularniejszymi polami nieformalnego uczenia sie dorostych
w lotnictwie byly po pierwsze amatorska dziatalnos$¢ lotnicza realizowana w réznych formach, po drugie doswiadczenie lotu
ipotrzecieturystykalotniczawyrazajacamobilno$¢osdbdorostych. Tazasstwarzataszanse napozyskanie doswiadczen podrdézniczych
i krajoznawczych, budowanie patriotyzmu i nastawienia pokojowego do innych narodéw. Przedstawione zostato takze znaczenie
tych aktywnosci dla cztowieka dorostego na poziomie intelektualnym, emocjonalnym, duchowym, behawioralnym, a takze dla
wspolnot, w ktérych wdowczas zyt, przede wszystkim dla panstwa.

Stowa kluczowe: Lotnictwo, II Rzeczypospolita, amatorstwo, lot, samoksztalcenie.

Aviation as an area of informal learning for adults
in the Second Polish Republic

Abstract

The aim of the article is to present an original approach to aviation as an area of informal learning for adults in the Second
Polish Republic. Based on a qualitative analysis of written sources, mainly magazines from 1918 to 1939, the areas of infor-
mal learning for adults in aviation in all its branches common at that time (engine aviation, gliding, parachuting, ballooning,
aeronautical modeling) were presented. In the interwar period, aviation was a fashionable and developing field in sport,
communication, technology, the economy, industry and weapons not only in Poland, but also in many European countries and
the United States. It was a symbol of modernity, a synonym of progress and an object of fascination for Polish society.
Many people were involved in the construction and development of aviation in various ways, thus developing their individual
interests and satisfying various needs. The most popular area of informal learning for adults in aviation was amateur aviation
activities conducted in various forms (primarily in the field of self-education, using books and aviation magazines, listening
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to lectures, radio broadcasts, watching films, attending exhibitions and shows, engaging in aviation modeling and through
sports training). The character-building experience of flight and the role of air tourism, which is an expression of the mobility of
adults, provided the opportunity for traveling and sightseeing experiences, building patriotism and a peaceful attitude towards
other nations. The importance of these activities for adults at the intellectual, emotional, spiritual and behavioral levels is also
presented, as well as the importance for the communities in which they lived, and especially for the state.

Keywords: Aviation, Second Polish Republic, amateurs, flight, self-education.

1. WPROWADZENIE

Uczenie sie oséb dorostych, w szczegdlnosci nieformalne, jest procesem catozyciowym. Przyswajane wartosci i wiadomosci
czerpane sg z otaczajacego $rodowiska i powszedniego doswiadczenia. Codzienna aktywnos$¢ i stykanie sie z otaczajgcym
Swiatem dajg osobom dorostym podstawe do myslenia o nim, szukania w nim swojego miejsca, rozwijania tozsamosci, a tak-
ze zdobywania i wykorzystywania wiedzy i umiejetnosci. Podstawg w tym procesie jest refleksyjnos¢, czyli nabywanie i wyko-
rzystywanie umiejetnosci krytycznego rozumienia zdarzen i zdolno$¢ wyboru elementéw, ktére jednostka internalizuje,
integruje i ktore stajg sie dla niej uktadem odniesienia w réznych sytuacjach zyciowych (Malewski, 2010; Wiza, 2015).

Wazng role w uczeniu sie nieformalnym odgrywa kontekst spoteczno-kulturowy, w tym panujgce w spoteczenstwie mody
oraz pojawiajace sie w przestrzeni publicznej tresci i wartosci. Stwarzajg one jednostkom mozliwos$¢ poszerzania horyzontdw,
ksztattowania pogladéw, zmieniania postaw, modyfikacji przekonan, nadawania nowych znaczen, a takze podejmowania ak-
tywnosci w réznych dziedzinach. Uczenie sie dorostych jest bowiem wyczulone na zmiany dokonujgce sie w $wiecie i pojawia-
jace sie obszary nowej wiedzy oraz wynalazki techniczne (Wiza, 2015).

Z tego punktu widzenia mozna spojrze¢ na szeroko pojeta dziedzine lotnictwa (wraz ze wszystkimi jego gateziami) jako
na obszar nieformalnego uczenia sie dorostych. Szczegdlnie interesujgce w tym kontekscie w Polsce sg lata miedzywojenne
(1918-1939), na ktoére przypadt okres intensywnego rozwoju lotnictwa i upowszechniania wiedzy o nim w spoteczenstwie.

Gdy Polska odzyskiwata niepodlegtos¢ w 1918 r., lotnictwo, z dziedziny budzacej zainteresowanie gtéwnie kregédw wojsko-
wych i $rodowiska technicznego, rozwijato sie w $wiecie zachodnim w budzacy powszechng fascynacje symbol nowej ery,
dzikich mozliwosci, przygody, rozwoju cywilizacyjnego i nowoczesnosci (Le Corbusier, 1935). W zwigzku z tym szybko stato
sie przedmiotem zainteresowania takze polskich wiadz panstwowych, ktére dostrzegty jego potencjat patriotyczny, militarny,
gospodarczy, modernizacyjny i konsolidacyjny (Stebtowski, 1925; Kozminski, 1938). Co jednak istotniejsze z punktu widzenia
niniejszych rozwazan - lotnictwo stato sie w Polsce swoistym fenomenem spotecznym, obecnym w przestrzeni zycia codzien-
nego ,wszystkich ludzi dobrej woli i prawdziwych obywateli wszystkich zawodéw tego panstwa” (Dobrzycki, 1927). Rozwineto
sie takze w nowg dziedzine zainteresowan, wokot ktdrej — tak jak w przypadku zeglugi i morza - budowany byt w Polsce klimat
swoistego narodowego misterium (Biatas, 1983; Malinowski, 1987; tozinski i Lozinska, 1994).

Przyczyniaty sie do tego niewatpliwe osiggniecia mtodego polskiego lotnictwa, tak w zakresie technicznym, jak i sportowym.
W tym pierwszym trzeba wskazac stworzenie wiasnego przemystu lotniczego, ktéry szybko przeszedt do produkcji samolo-
tow rodzimej konstrukcji, w swoim czasie nowoczesnych i zawierajacych rozwigzania budzace zainteresowanie w Europie
i na Swiecie (np. samoloty o konstrukcji catkowicie metalowej, ptat Putawskiego, zespotowe podwozie Kubickiego) (Glass,
2011). Jesli zas chodzi o sport, to do rangi narodowego Swieta urosty zwyciestwa polskich zatég w prestizowych Miedzynaro-
dowych Zawodach Samolotéw Turystycznych ,Challenge” najpierw Franciszka Zwirki i Stanistawa Wigury na samolocie RWD-6
w 1932 r., a potem Jerzego Bajana i Gustawa Pokrzywki na RWD-9 w 1934 r. Gtosne byty tez rekordowe przeloty i rajdy, jak
m.in. przelot Stanistawa Skarzynskiego przez Atlantyk czy rajd Bolestawa Orlinskiego na trasie Warszawa-Tokio-Warszawa.
Wydarzenia te byty wykorzystywane tez przez panstwowg propagande do budowania dumy narodowej i zapewnienia szero-
kiego poparcia spotecznego, w tym finansowego, dla rozwijania lotnictwa, ktére juz wtedy wtadze wojskowe uznawaty za bron
przysziosci o strategicznym znaczeniu. Z kolei wtadze cywilne dostrzegaty jego potencjat gospodarczy, czego wyrazem byto
wiaczenie sie panstwa w stworzenie regularnych linii lotniczych — Polskich Linii Lotniczych LOT (Rzepka, 2023).

Z tych wszystkich wzgledow panstwo aktywnie wspierato rowniez popularyzacje wiedzy dotyczacej lotnictwa w spoteczen-
stwie. Celem tych dziatan byto z jednej strony budowanie pozytywnego nastawienia do lotnictwa ws$rdd ogdtu spoteczenstwa
wszelkimi mozliwymi srodkami popularyzacyjnymi, propagandowymi i edukacyjnymi, z drugiej za$ pozyskiwanie dla lotnictwa
(wojskowego i cywilnego) oraz przemystu lotniczego przysztych kadr - przede wszystkim pilotéw i personelu technicznego
(Rzepka, 2023). Szczegdlng role odegrata w tym zakresie $cisle wspdtpracujaca i powigzana personalnie z witadzami panstwo-
wymi, najwieksza organizacja spoteczna II Rzeczypospolitej — Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej, ktéra w przededniu
wybuchu II wojny $wiatowej liczyta ponad 2 min cztonkéw w réznym wieku - przede wszystkim dorostych, ale takze dzieci
i mtodziez (Kozak, 2007).
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Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie lotnictwa, tak silnie obecnego w zyciu dwczesnego spoteczenistwa
polskiego, jako obszaru dajacego szereg mozliwosci nieformalnego uczenia sie dorostych obywateli II Rzeczypospolitej, przy
czym bardziej chodzi tu o ukazanie rodzajow i istoty tych mozliwosci niz o stricte kronikarski opis wszelkich wydarzen, ktére
miaty miejsce w ramach kazdego z nich. Takie ogdlne ujecie istoty rzeczy byto dodatkowo wskazane ze wzgledu na ramy
objetosciowe artykutu.

Nieformalne uczenie sie (informal learning) jest tu rozumiane jako kazda aktywnos$¢ podejmowana samodzielnie i dobro-
wolnie, bez narzuconych kryteriéw, zorientowana na zdobycie wiedzy, zrozumienie i uksztattowanie umiejetnosci, realizowana
poza programami instytucji edukacyjnych, bez obecnosci formalnego instruktora (Livingstone, 1999; Schugurensky, 2000).
To wyklucza z dalszych rozwazan szereg prowadzonych w II Rzeczypospolitej — waznych z punktu widzenia panstwowego
i jednostkowego - dziatan edukacyjnych dla dorostych w zakresie lotnictwa takich jak kursy (np. pilotazu, modelarskie,
instruktorskie itd.) czy akademickie ksztatcenie techniczne - jako formy edukacji formalnej albo pozaformalnej.

Spojrzenie na lotnictwo w II RP z perspektywy pedagogicznej, a w szczegolnosci andragogicznej byto dotad mato obecne
w literaturze (zob. np. Magiera, 2015; Marciniuk, 2015). Niniejszy artykut skupia sie na watku nieformalnego uczenia sig
dorostych na gruncie lotnictwa amatorskiego, dostepnego dla najszerszego ogétu, natomiast prébe catosciowej charaktery-
styki wychowawczego znaczenia lotnictwa w tamtym okresie stanowi obroniona przeze mnie w listopadzie 2023 r. rozprawa
doktorska pt. ,Wychowanie lotnicze w II Rzeczypospolitej” (Rzepka, 2023). Istnieje natomiast oczywiscie obszerna literatura
historyczna dotyczaca lotnictwa w II RP (zob. opis stanu badan: Rzepka, 2016; Rzepka, 2023), m.in. jej ogdlnych zagadnien
(zob. np. Krawczynski, 2005; Pawtowski, 2011), techniki lotniczej (zob. np. Glass, 2011; Sottyk, 1983), sportu lotniczego,
w tym dziejow poszczegdlnych aeroklubdéw (zob. np. Kochanowski, 1999; Malinowski, 1987; Haniszewski, 1970), lotnictwa
wojskowego (zob. np. Morgata, 1997; Mordawski, 2009), obecnosci lotnictwa w kulturze i prasie (zob. np. Chrobak, 2014;
Cieslikowa 2014) itd.

Gtowny problem badawczy artykutu koncentruje sie na odpowiedzi na pytanie: Jakie mozliwosci edukacyjne w zakresie nie-
formalnego uczenia sie istnialy w obszarze lotnictwa amatorskiego II RP i jakie byto ich znaczenie dla oséb dorostych? Proble-
my szczego6towe sformutowane zostaty w formie trzech pytan dotyczacych nastepujacych zagadnien: 1) Jakie byly mozliwosci
edukacyjne zwigzane z amatorska dziatalnoscig lotniczg? 2) Jakie byty mozliwosci edukacyjne zwigzane z turystyka lotniczg?
3) Jaki byt wptyw doswiadczenia lotu na charakter oséb dorostych? Odpowiedzi na poszczegdlne pytania badawcze znajdujg
odzwierciedlenie w strukturze artykutu, podzielonym na cztery podrozdziaty, z czego czwarty podrozdziat koncentruje sie na
0gdlnym podsumowaniu powyzszych wynikéw i opisie znaczenia lotnictwa jako obszaru nieformalnego uczenia sie dorostych -
zaréwno dla jednostek, jak i dla wspdlnot spotecznych, w ktérych dorosli zyli.

Zastosowang metodg badawczg byta analiza jakosciowa tresci zrdédet pisanych z lat 1918-1939, dobieranych w sposéb
nielosowy, celowy ze wzgledu na ich zawartos¢ informacyjng. Gtéwny trzon bazy zrédiowej stanowity dwa czasopisma lotnicze
przeznaczone dla cywilnych czytelnikdw i rozpowszechniane w spoteczenstwie: pierwsze czasopismo poswiecone sportowi
lotniczemu i popularyzacji lotnictwa m.in. wsréd dorostej mtodziezy akademickiej i szkolnej - ,Mtody Lotnik” (1924-1930),
ktore byto wydawane nastepnie pt. ,Skrzydlata Polska” (1930-1939) oraz organ Zarzadu Gtéwnego LOPP pt. ,Lot Polski”
(1923-1933), od 1934 r. wydawany jako ,Lot i OPLG Polski”.

2. AMATORSKA DZIAEALNOSC LOTNICZA - PED KU WIEDZY

Amator to cztowiek, ktéry zajmuje sie wybrang przez siebie dziedzing w sposdb nieprofesjonalny i niezawodowy. Synonimiczne
okreslenia amatora to: entuzjasta, zapaleniec, fanatyk, zwolennik, mitosnik, wielbiciel (Kurzowa, 2008, s. 26).
Ze wzgledu na to, ze dziatalno$¢ amatorska wynika z wewnetrznych potrzeb jednostek, charakteryzuje sie ona wysoka aktyw-
noscig poznawczg, podejmowang bez wzgledu na napotykane trudnosci i bedaca zwykle statym elementem ludzkiej codzien-
nosci (Litawa, 2022). Wobec tego wszelkie czynnosci podejmowane dobrowolnie przez jednostke w obrebie lotnictwa w celu
zaspokojenia ciekawosci poznawczej, samodoskonalenia sie i czerpania przyjemnosci mozna nazwac¢ amatorska dziatalnoscig
lotniczg. Jest ona $cisle zwigzana z rozwijaniem zainteresowan, rozumianych jako:

trwata, obserwowalna daznos¢ do poznawania otaczajgcego Swiata, przybierajagca postac ukierunkowanej aktywnosci
poznawczej o okreslonym nasileniu, przejawiajgca sie w selektywnym stosunku do otaczajgcych zjawisk, to znaczy: [...]
w dostrzeganiu okreslonych cech przedmiotéw i zwigzkdw, zaleznosci miedzy nimi, a takze wybranych problemdw; [...]
w dgzeniu do ich zbadania, poznania, rozwigzania, oraz [...] w przezywaniu réznorodnych uczu¢ [...] zwigzanych z nabywaniem

i posiadaniem wiedzy.
(Gurycka, 1989)

W II RP spoteczne zaangazowanie w dziatalno$¢ lotniczg rozwineto sie na bardzo szeroka, nieznang wczesniej skale.
Co istotne, dotyczyto to nie tylko pilotéw, ale takze osdb, ktére ze wzgledu na trudnosci w spetnieniu wymagan stawianych
kandydatom na pilotéw mogty rozwija¢ swoje zainteresowania lotnicze tylko na poziomie teoretycznym.
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Formy amatorskiej dziatalnosci lotniczej podejmowanej w II RP, a mieszczacej sie w obrebie nieformalnego uczenia sie
dorostych, moga by¢ postrzegane z perspektywy réznych klasyfikacji andragogicznych. Dziatalno$¢ lotnicza byta wéwczas
realizowana w dwdch formach wyrdznionych przez znanego kanadyjskiego badacza Davida Walkera Livingstone’a: samoksztat-
cenia (self-directed learning) i nieformalnego uczenia sie w grupie (collective informal learning) (Livingstone, 2007). Zgodnie
z koncepcja amerykanskiego profesora Daniela Schugurensky’ego miescitaby sie w ramach: ($wiadomego i intencjonalnego)
samoksztatcenia, (nieintencjonalnego i $wiadomego) incydentalnego uczenia sie, a takze socjalizacji (Schugurensky, 2000).
Zgodnie za$ z podziatem zachowan dorostych w ramach uczenia sie nieformalnego wyréznionych przez polskiego andragoga
z Uniwersytetu Warszawskiego Krzysztofa Pier$cieniaka, amatorska dziatalnos$¢ lotnicza realizowana byta w formach: uczenia
sie autonomiczno-selektywnego, samokierowanego uczenia sie, socjalizacji i incydentalnego uczenia sie (Pierscieniak, 2009).

W II RP byto dostepnych duzo mozliwosci dotyczacych samoksztatcenia, takze w dziedzinie lotnictwa. Zaréwno $wiadome,
samokierowane, jak i incydentalne samoksztatcenie byto mozliwe dzieki dostepowi do szerokiego wachlarza publikowanych
i popularyzowanych materiatéw - dostepnych na rynku ksigzek, wydawanych czasopism specjalistycznych oraz tworzonych dla
szerokich kregoéw spotecznych filmoéw i audycji radiowych. Korzystanie przez dorostych z tych materiatéw - poza ogladaniem
filméw — miato najczesciej charakter samotniczy (Tryfan, 1993).

Dorosli chetnie korzystali z ksigzek o tematyce lotniczej. tacznie w II Rzeczypospolitej ukazato sie ponad 110 tytutéw réz-
nych ksigzek lotniczych - powiesci obyczajowych, fantastycznych, reportazy i wspomnien pilotéw, pamietnikdw, biografii, prac
popularnonaukowych, a takze ttumaczen ksigzek francuskich, czeskich, angielskich i niemieckich. Wydawane byty one przez
popularnych wydawcow, takich jak np. M. Arct, Gebethner i Wolff, ,Rdj”, i rozpowszechniane w catym kraju. Warto podkresli¢,
ze wartos¢ edukacyjng miaty nie tylko ksigzki popularnonaukowe, ktére dawaty mozliwo$¢ zapoznania sie przez pasjonatéw
z podstawowg wiedzg z zakresu lotnictwa, ale takze beletrystyka lotnicza, w ktérej poruszane byty watki zwigzane z histo-
rig lotnictwa, poziomem i kierunkami jego rozwoju, realiami zycia i przezyciami lotnikow w réznych sytuacjach, nazwami
konstrukgcji lotniczych, instytucji, organizacji itd. Fabuty powiesci lotniczych dotyczyly takze ponadczasowych wartosci i kwe-
stii moralnych, takich jak m.in. pracowitos¢, honorowos$¢, pielegnowanie relacji miedzyludzkich, znaczenie wojny i pokoju,
poswiecanie dobra osobistego na rzecz dobra wspdlnego, triumf techniki nad przyroda. Mogty by¢ zatem zrdédiem refleks;ji dla
wszystkich czytelnikéw (Krassowska i Grefkowicz, 1995; Z naszej biblioteki..., 1926; Kronika polska..., 1929).

Waznym zrédtem tresci dla uczacych sie dorostych byty takze czasopisma lotnicze. W okresie miedzywojennym ukazywaty
sie tacznie 32 tytuty pism specjalistycznych adresowanych do mitosnikéw lotnictwa. Najdtuzej ukazywat sie organ Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej. W latach 1923-1933 wydawany byt pod tytutem , Lot Polski”, od 1934 r. zas$ do wybuchu II wojny
Swiatowej - ,Lot i OPLG Polski” (Cieslikowa, 2014). Miesiecznik ten nalezat do najbardziej poczytnych periodykdéw lotniczych
II RP. Jego naktad w 1933 r. wynosit 4 tys. egzemplarzy, w 1934 r. juz ponad 400 tys., a w 1936 r. - przekroczyt pét miliona.
Wiekszo$¢ numerdw byta dostepna w bibliotekach i czytelniach publicznych, a zaledwie ok. 1% catego naktadu byt prenume-
rowany przez osoby prywatne. Sposrdd oséb dorostych pismem tym interesowali sie przede wszystkim urzednicy panstwowi
i samorzadowi, nauczyciele, studenci, funkcjonariusze publiczni, straz pozarna, a od potowy lat trzydziestych - takze ziemian-
stwo oraz sfery kupieckie i przemystowe (Lot i Obrona..., 1935).

Korzystajac z czasopism, dorosli spedzali czas wolny, jednoczesnie zdobywajac wiedze i ksztattujgc poglady na sprawy
zwigzane z lotnictwem i polityka. Byto to mozliwe dzieki réznorodnosci artykutdéw publikowanych na ich tamach:

a) fachowych - zwigzanych z wiedzg lotniczg (techniczna, modelarska, sportowa, wojskowa,

z zakresu obrony przeciwlotniczo-gazowej),

b) sprawozdawczych - relacjonujacych dziatalnos$¢ réznych organizacji lotniczych

i wydarzen lotniczych w kraju i na Swiecie,

c) publicystyczno-propagandowych - dajacych mozliwos¢ zapoznania sie przez czytelnikow z biezacymi
problemami zwigzanymi ze $wiatem lotniczym i réznymi punktami widzenia na ich temat,

d) literackich i poetyckich - utwordw o réznej wartosci artystycznej i tematyce, a takze recenzji ksigzek,
e) rozrywkowych - konkurséw, zagadek, dowcipow (Cieslikowa, 2014; Kozak, 2007).

Wazna role w samoksztatceniu odgrywaty takze inne formy incydentalnego, jak i autonomiczno-selektywnego uczenia sie,
takie jak stuchanie odczytéw i wyktadéw (na zywo albo przez radio) oraz ogladanie pokazéw i wystaw lotniczych. Niektére
z tych form byty catkowicie otwarte dla wszystkich zainteresowanych, a czes¢ z nich byta dostepna dla publicznosci po wcze-
$niejszym zakupieniu biletu. Wystawy lotnicze, prezentujace nowe konstrukcje, wytwory artystyczne, materiaty naukowe,
a takze propagandowe, organizowane byty przez instytucje kulturalne, organizacje lotnicze i szkoty. Odczyty i wyktady przeka-
zujace podstawowg wiedze o lotnictwie, tresci o charakterze patriotyczno-propagandowym, a takze relacje z przelotéw dtugo-
dystansowych i zawoddéw sportowych, organizowaty lokalne organizacje: kota lotnicze, stowarzyszenia i aerokluby regionalne,
a czasem takze i szkoty. Kazdorazowo cieszyly sie one zainteresowaniem od kilkuset do kilkudziesieciu tysiecy osob.
Na przyktad na terenie Warszawy w 1926 r. 350 wykfadéw wystuchato 35 572 osoby. W 1935 r. w wojewddztwie tarnopolskim
254 odczyty wystuchato 28 957 stuchaczy, a w wojewddztwie kieleckim 503 odczyty wystuchato az 60 tys. oséb. (Biuletyn
Komitetu..., 1926; Lot i Obrona..., 1935).
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Dla oséb posiadajacych odbiorniki radiowe zrédtem wiedzy na temat lotnictwa byty takze lotnicze audycje radiowe nadawa-
ne w latach 1926-1939 - prelekcje, stuchowiska literackie i poetyckie, komunikaty, felietony, wywiady. Poruszaty one rézne
tematy, jak m.in. przemyst i polityka lotnicza, historia i rozwdj lotnictwa, udziat kobiet i mtodziezy w budowie lotnictwa, zagad-
nienia wszystkich gatezi lotniczych, opisy przelotéow i zawoddéw sportowych (Lotnictwo na falach...,, 1931; Co, gdzie i kiedy...;
1935, Kozak, 2007).

W latach 1923-1939 dwa razy do roku dorosli mieli mozliwo$¢ skorzystac z najbogatszej oferty wydarzen i inicjatyw dostep-
nych dla wszystkich obywateli w trakcie cyklicznej, masowej ogdlnopolskiej akcji ,Tydzien Lotniczy”. Byta ona organizowana
przez miejscowe kota lotnicze i komitety lokalne Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej (LOPP) - najwiekszej organizacji
spotecznej II RP, ktérej celem byto wspieranie rozwoju lotnictwa polskiego m.in. poprzez rozpowszechnianie wiedzy na jego
temat w spoteczenstwie (Konieczny, 1987). W czasie trwania ,Tygodnia Lotniczego” we wszystkich regionach Polski organizo-
wano szereg przedsiewzie¢ kulturalno-rozrywkowych, sportowych, religijnych, popularnonaukowych i propagandowo-patrio-
tycznych, w ktérych chetnie brata udziat lokalna spotecznos$¢. Wsréd nich mozna wymienié m.in. mecze pitkarskie, wyscigi
cyklistéw, przedstawienia cyrkowe, koncerty muzyczne, konkursy, akademie, odczyty i wyktady otwarte, nabozenstwa, wysta-
wy lotniczo-przeciwgazowe, organizowanie punktow sprzedazy ksiqzek i prenumeraty czasopism lotniczych, rozrzucanie odezw
i materiatow edukacyjno-propagandowych z samolotéw, wywieszanie tablic edukacyjnych w przestrzeni publicznej, np. z cze-
$ciami samolotéw, danych statystycznych, fotografii itp. (Tydzien Lotniczy..., 1924; Przed Tygodniem..., 1925).

Ponadto wazna role odgrywaty organizowane wielokrotnie w ciggu roku otwarte pokazy lotnicze i zawody sportowe, zaréwno
krajowe, jak i miedzynarodowe - jak wspomniane wczesniej Miedzynarodowe Zawody Samolotéw Turystycznych ,Challange”,
w 1934 r. zorganizowane w Warszawie. Ogladanie pilotéw i skoczkéw spadochronowych, ktérzy prezentowali swoje umiejet-
nosci, bywato czesto istotnym bodZzcem motywujacym do podjecia przez widzéw krokéw w kierunku praktycznej nauki latania
albo poczatkiem rozwoju ich zainteresowan lotnictwem (Adamowicz, 1930). Co wiecej, byty to nie tylko wydarzenia widowisko-
we i propagandowe, silnie oddziatujace na emocje wszystkich uczestnikéw, ale takze dawaty mozliwos¢ osobistego zetkniecia
sie z najnowszymi osiggnieciami techniki lotniczej.

Okazjg do zapoznania sie z tresciami lotniczymi byto ogladanie przy réznych okazjach filméw lotniczych. Dorosli widzowie
najczesciej ogladali filmy o$wiatowo-propagandowe i instruktazowe, tworzone przez organizacje lotnicze, szkoty szybowcowe
i wiadze wojskowe, ktére byty wyswietlane w miejscach publicznych (Biuletyn LOPP, 1924; Adamowicz, 1933; Film szybowco-
wy, 1932). Drugg popularng grupa filméw byty lotnicze tygodniki filmowe ukazujgce sie m.in. w latach 1924-1931 w ramach
»Tygodnikéw Filmowych” Wytwoérni Doswiadczalnej oraz w latach 1929-1939 w ramach ,Tygodnikéw Aktualnosci” i ,Kronik”
Polskiej Agencji Telegraficznej. Te krotkie materiaty prezentowaty widzom aktualne wydarzenia ze $wiata lotniczego, w tym
takze osiagniecia polskie i zagraniczne oraz katastrofy (Lubelski, 2008). Poza wartoscig estetyczng i rozrywkowg, wartosé
edukacyjng miaty takze fabularne filmy $rednio- i petnometrazowe. Lotnictwo byto tematem atrakcyjnym wizualnie, a film
mogt wptywaé na tworzenie przekonan i wyobrazen dorostych, rozbudzat zainteresowania i przekazywat pewien zakres wiedzy,
a takze byt bodzcem do refleksji nad przysztoscig ludzkosci. Najwiekszg popularnoscig cieszyty sie wéwczas filmy amerykan-
skie. W II RP w polskim kinie rozrywkowym dystrybuowano 20 produkcji amerykanskich i 7 polskich produkcji poruszajacych
watki lotnicze (Paris, 1995; Na szerokim $wiecie..., 1939; Program nr 32..., 1932; Morstin-Poptawska, 2010).

3. AMATORSKA DZIAEALNOSC PRAKTYCZNA - MODELARSTWO I SPORT

Wazng aktywnoscig podejmowang w II RP przez dorostych bylo z perspektywy uczenia sie modelarstwo lotnicze. Byto to
budowanie (indywidualnie albo grupowo) matych samolotéw lub szybowcéw wedtug naukowych zasad, konstruowanych
z tanich i fatwo dostepnych materiatéw. Cho¢ najwiekszym zainteresowaniem modelarstwo cieszyto sie wsrdd dzieci i miodzie-
zy, wielu dorostych takze chetnie korzystato z takiej formy spedzania wolnego czasu i rozwijania zainteresowan technicznych.
Modelarstwo dawato mozliwos$¢ dorostym nie tylko rozwijania i utrzymania sprawnosci manualnej, pracowitosci i doktadnosci,
ale takze nabywania i wykorzystywania w praktyce wiedzy z zakresu meteorologii, mechaniki, teorii lotu, a takze konstrukcji
samolotow i szybowcéw. Pomocami naukowymi byty dla modelarzy rézne publikacje, np. techniczne opracowania modeli wy-
dawane w serii ,Biblioteka Przyjaciét LOPP”, a takze podreczniki m.in. Modelarstwo lotnicze (1925) autorstwa Wojciecha Woy-
ny i ,Budowa modeli latajacych Wactawa Koscianowskiego (1882 - b.d.) i Bohdana Grzeszczaka (1908-1941) (Wydawnictwa
Komitetu Wojewddzkiego..., 1928). Na poziomie zaawansowanym uprawianie modelarstwa wigzato sie z samodzielnym projek-
towaniem modeli wedtug wtasnego wzoru i pomystu. Budowanie modeli nie w zaciszu domowym, lecz w lokalnych modelar-
niach, a takze udziat w zawodach sportowych dawaty takze mozliwo$¢ nawigzywania relacji z innymi modelarzami, wymiany
pogladdéw, dzielenia sie wiedzg i doswiadczeniami w uprawianym hobby (Balinski, 1931; Skarzynski, 1936; Wolnicki, 1925a).

Istotng aktywnosciq w ramach amatorskiej dziatalnosci lotniczej byt trening sportowy pilotéw samolotowych, szybowco-
wych, balonowych, a takze skoczkédw spadochronowych. Uprawianie sportu lotniczego samo w sobie miato wymiar charakte-
rotwérczy — ksztattowato site woli, konsekwentnos$¢ w dazeniu do celu, wytrwatos¢, umiejetnosé zdrowego wspotzawodnictwa,
rozwijato nawyki zwigzane z dbaniem o zdrowie i rozbudzato potrzebe nieustannego doskonalenia sie w sztuce pilotazu lub
skokdédw. Wigzato sie takze ze spotkaniami i rozmowami z innymi cztonkami ,lotniczej braci” - na terenie lotniska, szybowi-
ska, hangaru, wiezy spadochronowej, podczas spotkan aeroklubéw, w czasie wydarzen sportowych. Na drodze socjalizacji
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(ukrytego uczenia sie), nawigzujacej do tzw. wiedzy milczacej, przebywajac w srodowisku lotnikow, najczesciej w sposob
nieuswiadomiony i nieintencjonalny, jednostka uczyta sie obowigzujacych w tej grupie norm, zwyczajéw i wzorédw zachowan,
(Schugurensky, 2000). Zaspokajata jednoczesnie swoje poczucie przynaleznosci do tej specyficznej wspdlnoty, ktéra chciata
swoim oddziatywaniem obja¢ jak najszersze kregi spoteczne i zdobywata wiedze, przekazywang mtodszym kolegom przez
bardziej doswiadczonych pilotéw (Osinski, 1928).

4. CHARAKTEROTWORCZY WYMIAR DOSWIADCZENIA
LOTUIROLA TURYSTYKILOTNICZEJ

Jedng z najwazniejszych ptaszczyzn nieformalnego uczenia sie w lotnictwie bylo samo doswiadczenie lotu. Latanie znajdowato
sie od zawsze w sferze marzen cziowieka dazacego do opanowania wszystkich zywiotdéw, zwyciestwa nad czasem
i przestrzenig. Wyrazem tych pragnien byty takie watki kulturowe i prace jak m.in.: posta¢ mitycznego Ikara, motywy latania
w legendach ludowych, XV-wieczne badania i projekty maszyn latajacych Leonarda da Vinci (1452-1519), wizjonerski manu-
skrypt Jean’a Jeaques’a Rousseau (1712-1778) pt. Le nouveau Dédale (1742). Spetnienie marzenia o locie cztowieka miato
miejsce dopiero w 1784 r., kiedy to pierwszy cztowiek - francuski fizyk i nauczyciel, Jean-Frangois Pilatre de Rozier (1754-
1785) - wzbit sie w powietrze jako pasazer balonu na rozgrzane powietrze (Januszewski, 1981; Gajos, 1997; Rzepka, 2017).

W dwudziestoleciu miedzywojennym lot czlowieka nie byt juz niczym wyjatkowym. Zaczeta sie rozwijac turystyka, komu-
nikacja i sport lotniczy, okazji do latania byto coraz wiecej. Dzieki rozwojowi lotnictwa zwiekszyta sie mobilnosc¢ ludzi - jako
pasazerow i jako pilotéw. Z drugiej strony mozliwo$¢ zmiany miejsca za pomocg maszyny latajacej byta wskaznikiem uwar-
stwienia spotecznego, w zakresie ktérego swoboda byta przywilejem oséb o okreslonych kompetencjach i uprawnieniach (po-
siadajacych licencje pilota), a takze wyzszych mozliwosciach ekonomicznych umozliwiajacych m.in. zakup biletu lotniczego.
Jeszcze bardziej kosztowny byt proces zdobycia uprawnien w zakresie samodzielnego pilotazu, ktory jednak wykraczat poza
obszar nieformalnego uczenia sie (Wiza, 2015).

Mobilno$¢ zwigzana z rozwojem komunikacji i sportu lotniczego doprowadzita do rozwoju turystyki lotniczej - zarow-
no krajowej, jak i miedzynarodowej. Turystyczne przeloty wptywaty na swiadomos$é, postawy i zachowania uczestniczacych
w nich jednostek, w zaleznosci od posiadanego przez nich poziomu refleksyjnosci, wiedzy i dotychczasowych doswiadczen
turystyczno-lotniczych, motywacji i wrazliwosci poznawczej. Jako jedna z form podrézowania turystyka lotnicza dawata mozli-
wos¢ odkrywania waloréw estetycznych kraju i innych panstw, percepcji nowych bodzcédw, poszerzenia horyzontu myslowego
i aksjologicznego. Stanowita okazje do konfrontacji pogladéw, zrozumienia innosci, budowy pokojowego czy wrecz braterskie-
go nastawienia do innych narodéw - byla zatem doswiadczeniem o charakterze edukacyjno-kulturowym (Wolnicki, 1925b;
Wiza, 2015).

Lot dostarczat takze strumienia silnych wrazen emocjonalno-duchowych. Wzniesienie sie w powietrze pozwalato spojrzec
na swiat z innej perspektywy, ukazujacej widoczne tylko z lotu ptaka elementy Swiata przyrodniczego i zycia spotecznego.
Umozliwiato takze zachowanie, choéby chwilowego, dystansu do $wiata i rutyny zycia codziennego, uczyto adaptacji do zmian
i sytuacji nieprzewidywalnych (Le Corbusier, 1935; Wiza, 2015). Francuski pilot i ceniony takze w Polsce pisarz, Antoine de
Saint-Exupéry (1900-1944), w utworze Ziemia, planeta ludzi (oryg. Terre des hommes) z 1939 r. pisat o doswiadczeniu
w sposob poetycki:

Samolot nie celem jest, ale Srodkiem. Nie dla samolotu narazamy Zycie. Nie dla ptuga takze rolnik orze pole. Ale dzieki
samolotowi opuszczamy miasta i ich rachmistrzow i odnajdujemy prawde rolnika. Wykonujemy prace na miare cztowieka
i poznajemy troski na miare cztowieka. Wchodzimy w kontakt z wiatrem, gwiazdami, nocg, piaskiem, morzem. Inteligencjg
zmagamy sie z sitami natury. Wygladamy S$witu, tak jak ogrodnik wyglada wiosny. Wygladamy lotniska jak ziemi obiecanej,
a prawdy szukamy w gwiazdach.

(de Saint-Exupéry, 1995, s. 99)

Lot dla niektérych wigzat sie takze z doswiadczaniem transcendencji - nie tylko kontaktu z naturg, ale takze poczuciem
bliskosci (dostownej i metaforycznej) Boga, do ktérego wznosita sie nie tylko dusza, ale takze ciato w maszynie latajacej.
Cztowiek, lecac i dostrzegajac swojq niktos¢ wobec ogromu bezkresnego Wszechswiata, stawat sie mimowolnie uduchowiony.
Mégt jednoczesnie czu¢ sie wolny, nieskrepowany regutami ziemskimi i grawitacja, oderwany od wszystkiego, co przyziemne.
Dlatego tez lot niejednokrotnie byt traktowany jako metafora dazenia do doskonatosci i wznoszenia sie na wyzsze szczeble
cztowieczenstwa (W jaki sposéb..., 1925; Botsunowski, 1928; Younga-Mikulska, 1938). Lot byt najwiekszym wyzwaniem dla
pilotow, ktérzy musieli mierzy¢ sie z ré6znego rodzaju przeciwnosciami. Walczyli oni przede wszystkim z zywiotem (warunkami
pogodowymi), wlasnymi stabosciami (lekiem, zmeczeniem, niepokojem, zatamaniami woli, trudno$ciami w koncentracji uwagi
itd.), a uprawiajac sport - konkurowali ze wspdétzawodnikami w zakresie doskonatosci w opanowaniu kierowanej maszyny.
W rezultacie lot ksztattowat umiejetnos$¢ regulacji emocji, prowadzit do podnoszenia poczucia wtasnej wartosci, poziomu
odpornosci psychicznej i poczucia sprawczosci i samowystarczalnosci (Meissner, 1936; Niewiarowski, 1936).
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5.ZNACZENIE LOTNICTWA JAKO NIEFORMALNEGO OBSZARU
UCZENIA SIE DOROSEYCH

Nieformalne uczenie sie w obszarze lotnictwa odbywato sie w ramach dychotomii: nabywania (wiedzy, umiejetnosci, doswiad-
czen, przekonan, nawykow itd.) i uczestnictwa (zaangazowania, aktywnosci itd.) (Sfard, 1998). Osoby doroste nabywaty kom-
petencje, kierujac sie autoteliczng wartoscig samodoskonalenia, rozwoju wtasnej osobowosci (postaw moralnych, przekonan,
pogladdw itp.) i dla wtasnej satysfakcji, a takze dla osiggniecia celdw utylitarnych: zdobycia akceptacji w srodowisku zwolenni-
kéw lotnictwa, orientowania sie w aktualnej sytuacji polityczno-gospodarczej i technicznej kraju i $wiata, wykorzystania wie-
dzy i umiejetnosci w pracy zawodowej, dziatalnosci sportowej, w zyciu spoteczno-kulturalnym, politycznym, a nawet rodzin-
nym (Marczuk, 1986). Mogli bowiem dzieli¢ sie dosSwiadczeniami, pogladami i wiedzg z cztonkami rodziny, budujac tym samym
w najblizszym $rodowisku pozytywne (co byto wowczas pozadane i popierane w przestrzeni publicznej), negatywne badz
neutralne nastawienie do lotnictwa (Batycki, 1936).

Wiekszo$¢ podejmowanych praktyk w zakresie nieformalnego uczenia sie byta podejmowana przez dorostych w czasie wol-
nym. W ten sposéb zostat przez nich wykorzystany edukacyjny potencjat czasu wolnego, bedacego z jednej strony jednym
z wyrdéznikow przynaleznosci i statusu spotecznego, a z drugiej — okazjg do gromadzenia doswiadczen i budowania relacji
interpersonalnych (Malewski, 2010). Rozpatrywanie zaangazowania osob dorostych w lotnictwo, jakie miato miejsce w II RP,
mozna umiesci¢ w koncepcji serious leisure (The serious leisure perspective) Roberta Stebbinsa, ktéra opisuje taki rodzaj
aktywnosci rekreacyjnej, ktéra jest systematycznie podejmowana przez jednostke i tak dla niej interesujaca, wazna i dajaca
satysfakcje, ze jednostka zaczyna planowac¢ i budowac swojg kariere, koncentrujac sie na zdobywaniu wiedzy, umiejetnosci,
doswiadczen i postaw wiasciwych dla tej aktywnosci. Jest zwigzana z rozwijaniem takich cech, jak wytrwatos$¢, zaangazowanie
osobiste, silna identyfikacja, unikalny etos, trwate korzysci, m.in. samodoskonalenie, wyrazanie siebie, poczucie spetnienia
i przynaleznosci (Stebbins, 2007).

Lotnictwo jako obszar nieformalnego uczenia sie dorostych dawato w II RP liczne szanse na doswiadczenie przez nich:

e dobrostanu intelektualnego poprzez zaspokojenie potrzeb poznawczych zwigzanych z lotnictwem,

mozliwo$¢ rozwijania zainteresowan, rozwdéj kreatywnosci i analitycznego myslenia, refleksyjnego krytycyzmu;
e dobrostanu emocjonalnego poprzez doznania emocjonalno-estetyczne w czasie lotu, zaspokojenie potrzeby
przynaleznosci, poszerzenie strefy komfortu, rozwdj osobowosci, wzrost poczucia wiasnej wartosci,

odpornosci na sytuacje stresowe;

e dobrostanu fizycznego poprzez uprawianie sportu i turystyki lotniczej, doswiadczanie relaksu i redukcje
stresu zycia codziennego;

e pogtebienia relacji spotecznych, w tym zawigzywania przyjazni i rozbudowania kapitatu spotecznego
(Stebbins, 2007; Wiza, 2015; Palamer-Kabacinska, 2020).

Osoby doroste zainteresowane lotnictwem i korzystajace z jego edukacyjnych mozliwosci mogty realizowa¢ swdj potencjat
do tworzenia nowych wytworéw (np. w modelarstwie), idei (namyst nad lotnictwem jako ideq), rozwijania wtasnej tozsa-
mosci (urzeczywistnianie siebie, redefiniowanie rél spotecznych i obywatelskich, tj. poszukiwanie swojej roli w budowaniu
lotnictwa polskiego i nastawienia do niego), postugiwania sie wiedzg i umiejetnosciami w ramach dziatalnosci lotniczej i poza
nig oraz przekazywania pewnej czesci wizji Swiata kolejnym pokoleniom (np. wtasnym dzieciom, podopiecznym, uczniom
itd.). Wszechstronna dziatalno$¢ lotnicza w ramach nieformalnego uczenia sie i zdobyte w jego trakcie wiedza i umiejetnosci
odgrywaty duza role w aktywizowaniu dorostych i przyjmowaniu przez nich postaw obywatelskich. Dawaty szanse dorostym -
zwilaszcza w okresie wczesnej i $redniej dorostosci — na poprawienie jakosci swojego zycia poprzez aktualizacje i pogtebienie
posiadanej wiedzy, zwiekszenie doswiadczen, madrosci zyciowej, wieksze rozumienie otaczajacego $wiata, zaangazowanie na
jego rzecz oraz ksztattowanie oczekiwan wobec przysztosci (Appelt, 2005; Wiza, 2015).

Te edukacyjne zyski dorosli mogli zaobserwowaé z perspektywy wiasnych narracji, zmiany zachowan i postaw. Najczesciej
ujawniaty sie one na przestrzeni lat w podejmowanych aktywnosciach, codziennych sytuacjach i rozbudowanej sieci relacji
interpersonalnych (Wiza, 2015). Warto takze zauwazy¢, ze wartos¢ nieformalnego uczenia sie w lotnictwie byta widoczna
nie tylko we wczesniej opisanym wymiarze indywidualnym (mikro-), ale takze miata znaczenie w szerszych kontekstach, takze
ekonomicznym. Nieformalne uczenie sie mogto stanowi¢ potencjat w wymiarze mezo- (organizacyjnym), utatwiajac osiggnie-
cie sukcesu i konkurencyjnosci zaktadu pracy, w ktérym dorosty mdgt wykorzysta¢ zgromadzony kapitat (Przybylska, 2018).
Co wiecej, miato takze znaczenie w ujeciu makro-, tj. dla obronnosci panstwa, gospodarki narodowej i sytuacji spoteczno-
-kulturowej kraju. Miato znaczenie w tworzeniu sie wiedzy kolektywnej, dorobku kulturowego, stuzyto dobrobytowi narodu
i spoteczenstwa, zwiekszeniu w pewnym zakresie egalitaryzmu spofecznego, a takze mogto wptywac na pozycje Polski wsrod
innych panstw europejskich (Przybylska, 2018). Mogto spetnia¢ takze funkcje kompensacyjna, podnoszacg poziom kultural-
ny spoteczenstwa, zintegrowanego wokét idei lotnictwa. Dzieki atrakcyjnosci tematyki lotniczej uczenie sie w tym obszarze
mogto wptyngé na upowszechnienie sie czytelnictwa, a co za tym idzie — walke z analfabetyzmem obywatelskim i prostowa-
nie btednych przekonan, uprzedzen (opartych na strachu lub ignorancji) i stereotypéw dotyczacych lotnictwa, ktére wowczas
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byly obecne w spoteczenstwie polskim. Jednoczesnie wzmacniato poczucie dumy i tozsamosci narodowej, a takze bezpie-
czenstwa i zaufania do samolotu jako nowego wynalazku - $rodka komunikacji, fgcznika miedzy narodami, a takze nowego
typu broni (Zadania mtodziezy..., 1925; Kronika polska..., 1930; Krzowski, 1934; Sprawozdanie élqskiego Okregu..., 1935;
Sutytfa, 1991; Rzepka, 2016).

6. WNIOSKI

Lotnictwo jako dziedzina mocno obecna i modna w spoteczenstwie II Rzeczypospolitej silnie oddziatywato na sfere wiedzy, umie-
jetnosci, wyobrazni, pogladéw i aktywnosci ludzkiej. Z tego powodu moze by¢ postrzegane jako obszar peten potencjalnych i
realizowanych mozliwosci nieformalnego uczenia sie dorostej czesci przedwojennego spoteczeristwa; obszar bedacy jednocze-
$nie integralng czescig wczesnego kontekstu kulturowego, w tym ambicji militarno-modernizacyjnych II Rzeczypospolitej.

Nieformalne uczenie sie dorostych w obszarze lotnictwa odbywato sie podczas codziennej lub incydentalnej aktywnosci.
W jego zakres wchodzita zaréwno sfera dziatalnosci planowanej, jak i nieplanowanej, niepoddajacej sie pomiarowi (Koniecz-
na-Wozniak, 2011; Pierscieniak, 2014). Realizowane byto przez odbioér informacji za posrednictwem jezyka pisanego, obrazu,
dzwieku, uczenie sie polisensoryczne, uczenie przez dziatanie, uczenie sytuacyjne i doswiadczanie z nimi szerokiego spektrum
emocji. Silnie wigzato sie ze sposobami spedzania czasu wolnego. Dorosli w ramach amatorskiej dziatalnosci lotniczej zdoby-
wali wiedze, podejmowali refleksje, ksztattowali poglady, wyobrazenia i przekonania, czytajac ksigzki o tematyce lotniczej,
czasopisma specjalistyczne, stuchajac wyktadoéw, odczytéw i audycji radiowych, ogladajac wystawy i pokazy lotnicze, a takze
korzystajac z oferty w ramach imprez masowych takich jak ,Tydzien Lotniczy”. Waznymi aktywnosciami ksztattujgcymi ducha
sportowego i rozwijajgcymi sprawnos¢ techniczng byty modelarstwo lotnicze czy uprawianie sportu lotniczego. Osoby zaanga-
zowane w te aktywnosci mogty zapoznawac sie z normami i zwyczajami $rodowisk, ktérych byli cztonkami, miaty takze okazje
do uczenia sie w trakcie spontanicznych rozméw i rozwijania kompetencji interpersonalnych.

Najsilniej oddziatujace na jednostki byto doswiadczenie lotu zwigzane zaréwno z przezyciami o charakterze emocjonalno-
-duchowym, jak i estetycznym. Z jednej strony skfaniato do refleksji nad kondycjq ludzkg w bezmiarze Wszechswiata, nad
wolnoscig i pieknem przyrody, a z drugiej strony, dzieki rozwojowi turystyki lotniczej, dawato szanse na poznawanie blizszych
i dalszych terendw, rozbudzato nie tylko mitos¢ do wiasnego kraju, ale takze potrzebe budowania przyjazni miedzynarodowej
i otwarcia sie na innosc.

Lotnictwo byto obszarem, ktéry dostarczat osobom dorostym wiele mozliwosci do rozwoju na gruncie edukacyjno-kulturo-
wym, dawat szanse na liczne doswiadczenia intelektualne, estetyczne i emocjonalno-duchowe. Byto zatem lotnictwo waznym
elementem zycia i rozwoju cztowieka dorostego w dwudziestoleciu miedzywojennym. Oprécz znaczenia jednostkowego, po-
dejmowanie aktywnosci w ramach nieformalnego uczenia sie dawato szanse na budowe i rozwdéj szerszych wspélnot — miejsca
pracy, a takze kraju, ktéry wzmacniany by! sitg swoich obywateli. Z tych powodoéw lotnictwo jako obszar nieformalnego uczenia
sie dorostych miato wéwczas donioste znaczenie.
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